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Knorr-Bremse przedstawia nowe portfolio produktéw naczepowych

Historia i status rozwoju systemoéw naczepowych Knorr-Bremse

iTEBS® X

TEBS G2.2
G2 .1 (2012) (2023)
TEBS (2010)

G2.0

(2006)
TEBS 4

(2002)

W ciagu prawie 20 lat Knorr-Bremse dostarczyt na rynek przeszio 2 000 000 systeméw EBS dla

— przyczep i naczep!
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Knorr-Bremse przedstawia nowe portfolio produktéw naczepowych

Historia i status rozwoju systemoéw naczepowych Knorr-Bremse

= KB od wielu lat z powodzeniem dostarcza na rynek system TEBS G2.2, bedgcy istotnym
rozwinieciem poprzednich systeméw TEBS 4 oraz TEBS G2.0i TEBS G2.1

® Prace nad TEBS G3 zostaty wstrzymane. W krétkim czasie nie byto mozliwe osiggniecie
docelowego potencjatu rynkowego dla ilvl, jednak prace nad konceptem uwydatnity aktualne
oczekiwania rynku i mozliwosci optymalizacyjne

m Kontrola zawieszenia: Planowane wypetnienie aktualnych luk w portfolio zawordw, aby pokry¢
wszystkie aplikacje

Status Quo
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ITEBS® X z wachlarzem zalet i optymalizacji systemu

Przeglad gtéwnych kierunkéw rozwoju Knorr-Bremse od TEBS G2.2 do iTEBS X

1. Ztacza elektryczne iTEBS X

In-Out

= 7 zlgcz - Proste w obstudze ztgcza HDSCS

= Nie wymaga overmoldingu (dostepna ostona rozbyzgowa)
= Popularne i tatwo dostepne na rynku

2

. RodzinaiTEBS X
ECO - Zoptymalizowany dla standardowych naczep
PLUS - P28 oraz petna funkcjonalnosc¢
LAC - Zintegrowana funkcja osi podnoszonej

"IXPAND" - rozszerzenie mozliwosci 10 kazdego z
modulatoréw iTEBS X

Rodzina iTEBS X zoptymalizowana dla kazdej naczepy!

iITEBS® X jest najwiekszg rewolucjg w systemach naczepowych Knorr-Bremse od 2007r
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ITEBS® X z wachlarzem zalet i optymalizacji systemu

Przeglad gtéwnych kierunkéw rozwoju Knorr-Bremse od TEBS G2.2 do iTEBS X

3. Zmiany wizualne TEBS 4. Inne unikalne zmiany

] Dodatkowy port Zas”ajacy P13 (8x1) . KOI‘lcepCja IAM -2z b|0k|em rOZdZie|02ym

= Relokacja zaworu przeplywowego, 2x P24 (8x1) * Integracja LAC dla uproszczenia i przyspieszenia montazu

= Jednorodny HMI, mozliwo$¢ wspdtpracy z rozwigzaniami = Te same punkty montazu, niewielkie zmiany rozmiaru
konkurencji

iITEBS® X jest najwiekszg rewolucjg w systemach naczepowych Knorr-Bremse od 2007r
|
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ITEBS® X— Przeglad wersiji dla zwiekszonej optymalizacji konfiguraciji

ITEBS X ECO ITEBS X PLUS ITEBS X LAC

= Podstawowy modut = Peten zakres ztgcz = Pefen zakres ztgcz
= Ograniczona ilos¢ ztgcz = Port P28 (pneumatyczny AUX) = Zintegrowane LAC
= Brak P28
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ITEBS® X— Przeglad wersiji dla zwiekszonej optymalizacji konfiguraciji

Planowane wersje dla rynku IAM

ITEBS X ECO ITEBS X PLUS ITEBS X LAC

* Podstawowy modut = Pefen zakres ztgcz * Peten zakres zigcz
= Ograniczona ilos¢ ztgcz = Port P28 (pneumatyczny AUX) = Zintegrowane LAC
= Brak P28
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ITEBS® X — Zoptymalizowana koncepcja ztacz

iITEBS® X koncepcja ztacz — Ztagcza HDSCS

Zalety ztgcz HDSCS:

= }atwo dostepne

= Szeroko stosowane na rynku

=} atwy montaz i demontaz

= Wizualna, szybka kontrola poprawno$ci zapiecia

= Nie wymaga przewoddéw z overmoldingiem przy zastosowaniu ostony rozbryzgowej (na TEBS)

Gniazda elektryczne

Pin PWR (X1) WSS1 (X2) WSS2 (X3) X4 X5 (6-Pin Con.) | X6 (4-Pin Con.) X7

1 Battery SC+ SD+ Stop Lamp + Aux 101 Aux 103 ® Aux 10 4

2 Ignition SC- SD- Triln 1 Aux 10 2 CANH Aux Ret4 &5
3 4 Gnd SE+ @) SF+ @ Sens Sup / Tri 2 CAN L Aux IO 5

4 1.5Gnd SE- SF- Stop Lamp gnd Aux Ret 1 Aux RET 3

5 Warning Lamp Sens Gnd Aux Ret 2 \

6 TT CAN High Sens Sig / Tri 3

7 TT CAN Low \

MOTri State @High Power | Dostepne w wersjach PLUS & LAC
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ITEBS X - Przeglad wariantéow dla w celu optymalizacji wszystkich zastosowan
w pojazdach

Zaslepione
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Szczegoly potaczen pneumatycznych iTEBS X

Wersja ECO

ECO ztacza pneumatyczne:

= 1x P11:
= 1x P12:
= 1x P13:
= 3x P21:
= 3x P22:
= 4x P23:
= 2x P24
= 1x P29:

Zasilanie 1

Zasilanie 2

Zasilanie 3 (nowe) (POM 1-2)
Hamulec roboczy 1

Hamulec roboczy 2

Hamulec parkingowy

Wyijscie AUX

Ztgcze kontrolne

= 1x P4: Zagdanie hamowania

= 1x P42:
= 1x P43:

Czujnik obcigzenia
Pilot z POS

15x1,5
15x1,5
8x1
12x1,5
12x1,5
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
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Szczegoly potaczen pneumatycznych iTEBS X

Wersja PLUS

iTEBS X
Plus P28->

Zaslepione

PLUS ztacza pneumatyczne:

= 1x P11: Zasilanie 1

= 1x P12: Zasilanie 2

= 1x P13: Zasilanie 3 (nowe) (POM 1-2)
= 3x P21: Hamulec roboczy 1

= 3x P22: Hamulec roboczy 2

= 4x P23: Hamulec parkingowy
= 2x P24: Wyjscie AUX

= 1x P28: Pneumatyczny AUX
= 1x P29: Ztgcze kontrolne

= 1x P4: Zgdanie hamowania

= 1x P42: Czujnik obcigzenia

= 1x P43: Pilot z POS

15x1,5
15x1,5
8x1
12x1,5
12x1,5
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
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Szczegoly potaczen pneumatycznych iTEBS X

Wersja LAC

LAC zlgcza pneumatyczne:

= 1x P11: zasilanie 1

= 1x P12: zasilanie 2

= 1x P13: zasilanie 3 (nowe) (POM 1-2)
= 1x P14: Zasilanie osi podnoszonej

= 3x P21: Hamulec roboczy 1

= 3x P22: Hamulec roboczy 2

= 4x P23: Hamulec parkingowy

= 2x P24: Wyjscie AUX

= 2x P26: Poduszki na osi podnoszonej
= 2x P27: Miech podnoszacy os

= 1x P29: Ztgcze kontrolne

* 1x P4: Zgdanie hamowania

= 1x P42: Czujnik obcigzenia

= 1x P43: Pilot z POS

15x1,5
15x1,5
8x1
8x1
12x1,5
12x1,5
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
8x1
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Zoptymalizowana koncepcja Aftermarketowa dla Flot i Warsztatéw

Optymalizacja dla Aftermarket poprzez zastosowanie bloku rozdzielajgcego w iTEBS® X

= Szczegoly bloku rozdzielajgcego
= Dystrybucja powietrza
= Integracja wszystkich ztgcz
= Réznorodno$é modutdéw dzieki blokowi rozdzielajgcemu

= Zalety dla Aftermarketu:

= Mozliwos¢ wymiany niedrogiego bloku rozdzielczego w
przypadku awarii lub mechanicznego uszkodzenia

= Mozliwos¢ wymiany modulatora bez przepinania ztgcz
pneumatycznych
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IXPAND- Rozszerzenie funkcjonalnosci TEBS dla wszystkich wymagajacych

aplikacji

Przeglad koncepcji iXPAD

= |XPAND daje mozliwosc¢ rozszerzenia o dodatkowe ztgcza 10O, dla
rozbudowanych aplikacji

= [ XPAND wspotpracuje ze wszystkimi wersjami iTEBS X, co daje
wiekszg elastycznosc¢ systemu

= i XPAND moze by¢ podtgczony do iITEBS X poprzez (krotki)
przewod

= | XPAND moze by¢ zamontowane w dowolnej pozycji na ramie
naczepy

= Mozliwos¢ doposazenia naczepy na produkcji oraz w serwisie,
takze przy duzej standaryzaciji i optymalizacji systemu

= Zkacza i funkcje w iXPAD:
= 1 x CAN plus zasilanie AUX
= 4 x AUX dla dodatkowych funkciji
= 1 x Sensor lub ztgcze tréjstanowe
= 5 X Zigcze tréjstanowe
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IXPAND - rozszerzenie TEBS dla wszystkich aplikacji High-End

Przeglad zigcz elektrycznych iXPAND

Ztacza elektryczne
Pin PWR (X1) WSS1 (X2) WSS2 (X3) X4 X5 (6-Pin Con.) | X6 (4-Pin Con.) X7
1 Supply Triln1 Triln 3 Aux 101 Aux 10 3 Aux 10 4
2 Triln 1 Triln 3 Triln5 Aux 10 2 CANH Aux Ret4 &5
3 Gnd Triln 2 Triln4 Sens Sup / Tri 6 CAN L Aux 10 5
4 Triln 2 Triln 4 Aux Ret 1 Aux RET 3
5 Sens Gnd Aux Ret 2
6 TT CAN High Sens Sig / Tri 7 k
7 TT CAN Low
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Zoptymalizowana rodzina POM od KB, pozwala na dopasowanie wymaganych

funkcji do konfiguracji pojazdu z identycznym interfejsem uzytkownika oraz

instalacja

Funkcja

Parkowanie

Manewrowanie

Hamulec obrotnicy

Funkcja Park-Safe

Zabezpieczenie obwodu hamulcowego
Dodatkowe ztgcze AUX

Funkcja podnoszenia-opuszczania

Blokada w pozycji opuszczania

POS FAV

AR

(9] KNORR-BREMSE
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Rozwiazanie KB dla kontroli zawieszenia — Wspolny layout dla wszystkich

Przysztos¢ z KB Park & Shunt

aplikacji

Zawieszenie Zawieszenie
Luz-park :
konwen. elektroniczne

Pod rama, Pod rama,
niewidoczne niewidoczne

Ao biGuE
s~ v B
%:’E ci.
Onls 5

Bremse

.

Z lub bez zaworu
przeptywowego

POM Lcon+ CSM Basic CSM Premium (ilvl)
= Jednolity HMI dla = Zawieszenie = KBiLvl
wszystkich konwencjonalne = Zintegrowany
naczep = Zintegrowany blok rozdzielczy
= Niezalezny od blok rozdzielczy = Pelna
typu zawieszenia = Ten sam layout funkcjonalno$é
cow ilvl/CSM ilvl
Premium
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Modut zawieszenia podwozia - CSM Basic

Konstrukcja i funkcjonalnos¢

CSM Basic

= |ntegracjaprzekaznika, dystrybucji powietrza do miechdw powietrznych i
elektrozaworu RtR

= Podczas jazdy: zawor poziomujgcy potgczony z miechami powietrznymi

= Reczne podnoszenie/opuszczanie: Zawoér poziomujgcy oddzielony od
miechdw zawieszenia. Sygnat z POM dla zwiekszenia lub zmniejszenia
ciSnienia w miechach zawieszenia

= Cewka 24V dla funkcji RtR: Sygnat pneumatyczny jest wysytany do POM, .
aby przetgczy¢ dzwignie z powrotem w pozyciji jazdy (jesli zablokowana w CSM Basic
pOZzycji opuszczania)

= Duza predkosc¢ podnoszenia i opuszczania

= Dodatkowa kontrola zawieszenia z wnetrza pojazdu rowniez dla
zawieszenia konwencjonalnego (analogicznie do iLvl)
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KB Next Generation Trailer System zoptymalizowany kazdej aplikaciji

Poréwnanie konwencjonalnego zawieszenia z osig podnoszong — Dzis vs. KB Next Gen System

)

L\

z9saaL
ISWIE-HUONH

°
.
)
P
o

& TEBSz P28

@ POS

3) Zawor rampowy

@, LAC (pneumatyczny / P28)

@), Blok rozdzielczy (alternatywnie 4xTrojnik)

KB Next Generation Trailer System

= ~ 9
‘o . %5
D
- e
W/iTEBS X LAC ey
=
@, oM Lcon Plus 3 3 m_ EL ﬂ \qy

® csm
= LAC (zintegrowane WTEBS)
= Blok rozdzielczy(zintegrowany w CSM)
® Redukcja kosztu i czasu montazu, mniej elementow
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https://itrailer.cojali.com/login

User

niwullR- BREMSE
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https://itrailer.cojali.com/login

Dziekuje za uwage!

Barttomiej Tarnowski

Knorr-Bremse Polska SfN Sp. zo.o.
Kierownik dziatu OE (PL, LT, LV, EST)
Phone: +48 22 53141 75

Mobile: +48 514 036 233
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