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Historia i status rozwoju systemów naczepowych Knorr-Bremse

Knorr-Bremse przedstawia nowe portfolio produktów naczepowych

TEBS 4 
(2002)

TEBS 
G2.0 

(2006)

TEBS 
G2.1 

(2010)

TEBS 
G2.2 

(2012)

iTEBS® X

(2023)

W ciągu prawie 20 lat Knorr-Bremse dostarczył na rynek przeszło 2 000 000 systemów EBS dla 

przyczep i naczep! 
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Historia i status rozwoju systemów naczepowych Knorr-Bremse

Knorr-Bremse przedstawia nowe portfolio produktów naczepowych
S
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 KB od wielu lat z powodzeniem dostarcza na rynek system TEBS G2.2, będący istotnym 

rozwinięciem poprzednich systemów TEBS 4 oraz TEBS G2.0 i TEBS G2.1

 Prace nad TEBS G3 zostały wstrzymane. W krótkim czasie nie było możliwe osiągnięcie 

docelowego potencjału rynkowego dla ilvl, jednak prace nad konceptem uwydatniły aktualne 

oczekiwania rynku i możliwości optymalizacyjne

 Kontrola zawieszenia: Planowane wypełnienie aktualnych luk w portfolio zaworów, aby pokryć 

wszystkie aplikacje
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iTEBS® X z wachlarzem zalet i optymalizacji systemu

1. Złącza elektryczne iTEBS X

▪ 7 złącz → Proste w obsłudze złącza HDSCS

▪ Nie wymaga overmoldingu (dostępna osłona rozbyzgowa)

▪ Popularne i łatwo dostępne na rynku

2. Rodzina iTEBS X

▪ ECO → Zoptymalizowany dla standardowych naczep

▪ PLUS → P28 oraz pełna funkcjonalność 

▪ LAC → Zintegrowana funkcja osi podnoszonej

▪ "iXPAND" - rozszerzenie możliwości IO każdego z 

modulatorów iTEBS X

Rodzina iTEBS X zoptymalizowana dla każdej naczepy!

Przegląd głównych kierunków rozwoju Knorr-Bremse od TEBS G2.2 do iTEBS X

iTEBS® X jest największą rewolucją w systemach naczepowych Knorr-Bremse od 2007r
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Przegląd głównych kierunków rozwoju Knorr-Bremse od TEBS G2.2 do iTEBS X

iTEBS® X z wachlarzem zalet i optymalizacji systemu

3. Zmiany wizualne TEBS 4. Inne unikalne zmiany

▪ Koncepcja IAM – z blokiem rozdzielczym

▪ Integracja LAC dla uproszczenia i przyspieszenia montażu

▪ Te same punkty montażu, niewielkie zmiany rozmiaru

▪ Dodatkowy port zasilający P13 (8x1)

▪ Relokacja zaworu przepływowego, 2x P24 (8x1)

▪ Jednorodny HMI, możliwość współpracy z rozwiązaniami 

konkurencji

iTEBS® X jest największą rewolucją w systemach naczepowych Knorr-Bremse od 2007r
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iTEBS® X– Przegląd wersji dla zwiększonej optymalizacji konfiguracji

iTEBS X ECO iTEBS X PLUS iTEBS X LAC

▪ Podstawowy moduł

▪ Ograniczona ilość złącz

▪ Pełen zakres złącz

▪ Port P28 (pneumatyczny AUX)

▪ Pełen zakres złącz

▪ Zintegrowane LAC

▪ Brak P28
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iTEBS® X– Przegląd wersji dla zwiększonej optymalizacji konfiguracji

iTEBS X ECO iTEBS X PLUS iTEBS X LAC

▪ Podstawowy moduł

▪ Ograniczona ilość złącz

▪ Pełen zakres złącz

▪ Port P28 (pneumatyczny AUX)

▪ Pełen zakres złącz

▪ Zintegrowane LAC

▪ Brak P28

Planowane wersje dla rynku IAM



Gniazda elektryczne

Pin PWR (X1) WSS1 (X2) WSS2 (X3) X4 X5 (6-Pin Con.) X6 (4-Pin Con.) X7

1 Battery SC+ SD+ Stop Lamp + Aux IO 1 Aux IO 3 (2) Aux IO 4

2 Ignition SC- SD- Tri In 1 Aux IO 2 CAN H Aux Ret 4 & 5

3 4 Gnd SE+ (1) SF+ (1) Sens Sup / Tri 2 CAN L Aux IO 5

4 1.5 Gnd SE- SF- Stop Lamp gnd Aux Ret 1 Aux RET 3

5 Warning Lamp Sens Gnd Aux Ret 2

6 TT CAN High Sens Sig / Tri 3

7 TT CAN Low

(1)Tri State (2)High Power Dostępne w wersjach PLUS & LAC
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iTEBS® X koncepcja złącz – Złącza HDSCS

iTEBS® X – Zoptymalizowana koncepcja złącz 

Zalety złącz HDSCS:

▪ Łatwo dostępne

▪ Szeroko stosowane na rynku

▪ Łatwy montaż i demontaż

▪ Wizualna, szybka kontrola poprawności zapięcia

▪ Nie wymaga przewodów z overmoldingiem przy zastosowaniu osłony rozbryzgowej (na TEBS)

http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjIv8Xx87TkAhUoAWMBHX0TDhoQjRx6BAgBEAQ&url=/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=&url=https://de.rs-online.com/web/p/automotive-steckverbinder/7187255/&psig=AOvVaw0tzeItPBnt2xofqU7XbfBs&ust=1567608763354383&psig=AOvVaw0tzeItPBnt2xofqU7XbfBs&ust=1567608763354383
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iTEBS X - Przegląd wariantów dla w celu optymalizacji wszystkich zastosowań 

w pojazdach

ECO PLUS

Zaślepione

LAC
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Szczegóły połączeń pneumatycznych iTEBS X

Wersja ECO ECO złącza pneumatyczne:

▪ 1x P11: Zasilanie 1 15x1,5

▪ 1x P12: Zasilanie 2 15x1,5

▪ 1x P13: Zasilanie 3 (nowe) (POM 1-2) 8x1

▪ 3x P21: Hamulec roboczy 1 12x1,5

▪ 3x P22: Hamulec roboczy 2 12x1,5

▪ 4x P23: Hamulec parkingowy 8x1

▪ 2x P24: Wyjście AUX 8x1

▪ 1x P29: Złącze kontrolne 8x1

▪ 1x P4: Żądanie hamowania 8x1

▪ 1x P42: Czujnik obciążenia 8x1

▪ 1x P43: Pilot z POS 8x1
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Szczegóły połączeń pneumatycznych iTEBS X

Zaślepione

iTEBS X 

Plus P28→

Wersja PLUS PLUS złącza pneumatyczne:

▪ 1x P11: Zasilanie 1 15x1,5

▪ 1x P12: Zasilanie 2 15x1,5

▪ 1x P13: Zasilanie 3 (nowe) (POM 1-2) 8x1

▪ 3x P21: Hamulec roboczy 1 12x1,5

▪ 3x P22: Hamulec roboczy 2 12x1,5

▪ 4x P23: Hamulec parkingowy 8x1

▪ 2x P24: Wyjście AUX 8x1

▪ 1x P28: Pneumatyczny AUX 8x1

▪ 1x P29: Złącze kontrolne 8x1

▪ 1x P4: Żądanie hamowania 8x1

▪ 1x P42: Czujnik obciążenia 8x1

▪ 1x P43: Pilot z POS 8x1
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Szczegóły połączeń pneumatycznych iTEBS X

Wersja LAC LAC złącza pneumatyczne:

▪ 1x P11: zasilanie 1 15x1,5

▪ 1x P12: zasilanie 2 15x1,5

▪ 1x P13: zasilanie 3 (nowe) (POM 1-2) 8x1

▪ 1x P14: Zasilanie osi podnoszonej 8x1

▪ 3x P21: Hamulec roboczy 1 12x1,5

▪ 3x P22: Hamulec roboczy 2 12x1,5

▪ 4x P23: Hamulec parkingowy 8x1

▪ 2x P24: Wyjście AUX 8x1

▪ 2x P26: Poduszki na osi podnoszonej 8x1

▪ 2x P27: Miech podnoszący oś 8x1 

▪ 1x P29: Złącze kontrolne 8x1

▪ 1x P4: Żądanie hamowania 8x1

▪ 1x P42: Czujnik obciążenia 8x1

▪ 1x P43: Pilot z POS 8x1
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Optymalizacja dla Aftermarket poprzez zastosowanie bloku rozdzielającego w iTEBS® X

Zoptymalizowana koncepcja Aftermarketowa dla Flot i Warsztatów

▪ Szczegóły bloku rozdzielającego

▪ Dystrybucja powietrza

▪ Integracja wszystkich złącz

▪ Różnorodność modułów dzięki blokowi rozdzielającemu

▪ Zalety dla Aftermarketu:

▪ Możliwość wymiany niedrogiego bloku rozdzielczego w 

przypadku awarii lub mechanicznego uszkodzenia

▪ Możliwość wymiany modulatora bez przepinania złącz 

pneumatycznych
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Przegląd koncepcji iXPAD

iXPAND– Rozszerzenie funkcjonalności TEBS dla wszystkich wymagających 

aplikacji

▪ iXPAND daje możliwość rozszerzenia o dodatkowe złącza IO, dla 

rozbudowanych aplikacji

▪ iXPAND współpracuje ze wszystkimi wersjami iTEBS X, co daje 

większą elastyczność systemu

▪ iXPAND może być podłączony do iTEBS X  poprzez (krótki) 

przewód

▪ iXPAND może być zamontowane w dowolnej pozycji na ramie 

naczepy

▪ Możliwość doposażenia naczepy na produkcji oraz w serwisie, 

także przy dużej standaryzacji i optymalizacji systemu

▪ Złącza i funkcje w iXPAD:

▪ 1 x CAN plus zasilanie AUX

▪ 4 x AUX dla dodatkowych funkcji

▪ 1 x Sensor lub złącze trójstanowe

▪ 5 x Złącze trójstanowe
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Przegląd złącz elektrycznych iXPAND

iXPAND - rozszerzenie TEBS dla wszystkich aplikacji High-End

Złącza elektryczne

Pin PWR (X1) WSS1 (X2) WSS2 (X3) X4 X5 (6-Pin Con.) X6 (4-Pin Con.) X7

1 Supply Tri In 1 Tri In 3 Aux IO 1 Aux IO 3 Aux IO 4

2 Tri In 1 Tri In 3 Tri In 5 Aux IO 2 CAN H Aux Ret 4 & 5

3 Gnd Tri In 2 Tri In 4 Sens Sup / Tri 6 CAN L Aux IO 5

4 Tri In 2 Tri In 4 Aux Ret 1 Aux RET 3

5 Sens Gnd Aux Ret 2

6 TT CAN High Sens Sig / Tri 7

7 TT CAN Low
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Zoptymalizowana rodzina POM od KB, pozwala na dopasowanie wymaganych 

funkcji do konfiguracji pojazdu z identycznym interfejsem użytkownika oraz 

instalacją

POS POS FAV POM LCon POM LCon+

Funkcja

Parkowanie

Manewrowanie

Hamulec obrotnicy

Funkcja Park-Safe

Zabezpieczenie obwodu hamulcowego

Dodatkowe złącze AUX

Funkcja podnoszenia-opuszczania

Blokada w pozycji opuszczania
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Rozwiązanie KB dla kontroli zawieszenia – Wspólny layout dla wszystkich 

aplikacji 

Aktualnie

Luz-park
Zawieszenie 

elektroniczne
Zawieszenie

konwen.
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x
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Przyszłość z KB Park & Shunt

Luz-park
Zawieszenie 

elektroniczne
Zawieszenie

konwen.

POM Lcon+

 Jednolity HMI dla 

wszystkich 

naczep

 Niezależny od 

typu zawieszenia

Z lub bez zaworu 

przepływowego

Widoczny HMI

CSM Basic

 Zawieszenie 

konwencjonalne

 Zintegrowany 

blok rozdzielczy

 Ten sam layout 

co w ilvl / CSM 

Premium

CSM Premium (ilvl)

 KB iLvl

 Zintegrowany 

blok rozdzielczy

 Pełna 

funkcjonalność 

ilvl

Pod ramą, 

niewidoczne
Pod ramą, 

niewidoczne
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Konstrukcja i funkcjonalność

Moduł zawieszenia podwozia - CSM Basic

CSM Basic

▪ Integracjaprzekaźnika, dystrybucji powietrza do miechów powietrznych i 

elektrozaworu RtR

▪ Podczas jazdy: zawór poziomujący połączony z miechami powietrznymi

▪ Ręczne podnoszenie/opuszczanie: Zawór poziomujący oddzielony od 

miechów zawieszenia. Sygnał z POM dla zwiększenia lub zmniejszenia 

ciśnienia w miechach zawieszenia

▪ Cewka 24V dla funkcji RtR: Sygnał pneumatyczny jest wysyłany do POM, 

aby przełączyć dźwignię z powrotem w pozycji jazdy (jeśli zablokowana w 

pozycji opuszczania)

▪ Duża prędkość podnoszenia i opuszczania

▪ Dodatkowa kontrola zawieszenia z wnętrza pojazdu również dla 

zawieszenia konwencjonalnego (analogicznie do iLvl) 

CSM Basic
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Porównanie konwencjonalnego zawieszenia z osią podnoszoną – Dziś vs. KB Next Gen System

KB Next Generation Trailer System zoptymalizowany każdej aplikacji

System dziś KB Next Generation Trailer System

2

1

4

3

55 5

5

3 1

2

 TEBS z P28

 POS

 Zawór rampowy

 LAC (pneumatyczny / P28)

 Blok rozdzielczy (alternatywnie 4xTrójnik) 

1

2

4
5

3

 iTEBS X LAC

 POM LCon Plus

 CSM

▪ LAC (zintegrowane wTEBS)

▪ Blok rozdzielczy(zintegrowany w CSM)

▪ Redukcja kosztu i czasu montażu, mniej elementów

1

2

3
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Dziękuję za uwagę!

www.knorr-bremse.com

www.knorr-bremseCVS.com

Bartłomiej Tarnowski

Knorr-Bremse Polska SfN Sp. zo.o.

Kierownik działu OE (PL, LT, LV, EST)

Phone: +48 22 531 41 75

Mobile: +48 514 036 233

mailto:bartlomiej.tarnowski@knorr-bremse.com

http://www.knorr-bremse.com/
http://www.knorr-bremsecvs.com/
mailto:bartlomiej.tarnowski@knorr-bremse.com
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